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Montage FZW-Antrieb mit Zapfenkreuzgarnitur

1. Haltestébe der Lagergarnitur mittig abzwicken
und seitlich wegbrechen

Vorsicht: Lagerkafige am Kreuz ~gegen
Auseinanderfallen” halten!

2. Anlageflache und Gewindebohrungen zum Kw-
Anschluss von Farbresten, Rost und dgl. Plan
reinigen.

Schrauben mit Gewinde-Loctite fest einsetzen
und nach Drehmomentangaben festziehen. Achte
darauf, dass kein Loctite auf die Planflache

kommt.
M10x 1,25 12.9 88Nm
M10 10.9 71Nm

3. Schiebeadapter mit Za pfenkreuzgarnitur fest
verschrauben. Loctite auf Gewinde auftragen.
M8 x 40 10.9 35Nm

4. Antriebswelle mit Passfeder im Bereich
Schiebeadapter etwas Fetten u.
zusammenstecken. Kupplungsseitig Centa
Kupplung auf Welle legen. Schrauben sind bereits
mit Trocken-Loctite versehen.

Schrauben Kopf-Anlage etwas Fett auftragen
Axial-Schrauben -- lingere
Radial-Schrauben - kiirzere

M12 8.8 85Nm

M14 8.8 135Nm

5. Zapfenkreuzgarnitur auf KW-Flansch fest
verschrauben. Loctite mittelfest auf das Gewinde
auftragen.

M8x40 10.9 35Nm |

ACHTUNG: Axialspiel zwischen Antriebswelle und Zapfenkreuzgelenk prifen.
Mind. 2-3 mm (ggf. Antriebswelte kiirzen). Schiebeadapter Schrauben mit Loctite
mittelfest einsetzen und festziehen. M10x 35 10.9 71 Nm
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